


Chapitre 2 : Autorisation d’exploiter

Article 3 : Aprés avis consultatif des provinces et des communes concernées, le
gouvernement de la Nouvelle-Calédonie fixe les objectifs de développement des
infrastructures de recharge ouvertes au public, par zone géographique et en fonction de
caractéristiques techniques, dans la programmation pluriannuelle des investissements de
production électrique prévue a l'article 4 de la délibération n° 195 du 5 mars 2012 susvisée.

Article 4: Toute infrastructure de recharge ouverte au public disposant d'une
technologie unidirectionnelle et dont la puissance est inférieure a un seuil fixé par arrété du
gouvernement est soumise a une déclaration d’exploitation aupres du service de la Nouvelle-
Calédonie compétent en matiére d’énergie.

Toute infrastructure de recharge ouverte au public dont la puissance est supérieure a
un seuil fixé par arrété du gouvernement ou disposant d'une technologie bidirectionnelle est
soumise avant son installation a une autorisation d'exploiter délivrée par le gouvernement de
la Nouvelle-Calédonie au regard :
1° des caractéristiques techniques prévues aux articles 7 a 10 ;

2° du systéme de supervision prévu a l'article 11 ;

3° de sa compatibilité avec les objectifs de la programmation pluriannuelle des
investissements visée a l'article 3 de la présente délibération ;

4° de son raccordement aux réseaux publics d'électricité dans des conditions de nature a
assurer leur sécurité et leur sireté ainsi que celles des installations et des équipements
associés. L’autorisation est délivrée, le cas échéant, sous réserve des prescriptions émises
par le gestionnaire de réseau en vertu de l'article 5 ;

5° de l'efficacité énergétique de la technologie employée ;

Un arrété du gouvernement de la Nouvelle-Calédonie fixe le contenu et les modalités de
délivrance des déclarations d'exportation et des demandes d'autorisation d’exploiter.

Article 5 : |. - Préalablement a toute demande d’autorisation, I'aménageur d'une
infrastructure de recharge ouverte au public transmet une demande de raccordement au
gestionnaire de réseau concerné.

Le contenu de la demande de raccordement est fixé par arrété du gouvernement de la
Nouvelle-Calédonie.

II. - Le gestionnaire de réseau concerné émet sous quinze jours un devis pour
I'établissement de la note de raccordement. Dans les deux mois suivant I'acceptation de ce
devis par 'aménageur, le gestionnaire de réseau établit une note de raccordement indiquant
a minima :

1° les possibilités d’accueil du réseau électrique ;

2° les éventuels renforcements ou limitations d’utilisation du réseau nécessaires ;

3° une estimation sommaire du cout et des délais de réalisation du raccordement ;

4° le cas e€chéant, une estimation de délestage annuelle.
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Dans le cas ou l'autorisation d’exploiter est refusée, 'aménageur dispose d'un délai d’'un an
a compter de ce refus pour désinstaller I'infrastructure concernée.

Article 24 : Les dispositions de la présente délibération entrent en vigueur le premier
jour du quatrieme mois suivant sa publication au Journal officiel de la Nouvelle-Calédonie.

Article 25 : La présente délibération sera transmise au haut-commissaire de la
Républigue ainsi qu'au gouvernement et publiée au Journal officiel de la Nouvelle-Calédonie.

Délibére en séance publique, le 23 avril 2021.
La Premiére Vice-Présidente

du Congrés de la Mpuvelle-Calédonie

Caroline MACHORO-REIGNIER
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Annexe a la délibération n® 143 du 23 avril 2021 relative aux infrastructures de recharge
pour véhicules ¢lectriques

Aux fins de la présente délibération. les termes sont ainst définis ¢

19 Acets a la recharge @ procédure qui permet le raccordement d’un véhicule a un point de
recharge et le transfert de I'énergie néeessaire a la recharge.

2° Aménageur : maitre d ouvrage d une infrastructure de recharge, jusqu’a sa mise en service,
puis propriétaire de infrastructure des lors quielle a ¢té mise en service.

3¢ Borne de recharge @ appareil fixe raccordé a un point d alimentation ¢lectrique. comprenant
un ou plusicurs points de recharge et pouvant intégrer notamment des dispositifs de
communication, de comptage, de controle ou de paiement.

4° Charge intelligente : charge de véhicule ¢lectrique contrdlée par une communication afin
de répondre aux besoins des utilisateurs en optimisant les contraintes ct les cotits des réscaux
¢t de la production d*énergic au regard des limtations du systéme ¢t de la frabilit¢ de
["alimentation électrique ;

5¢ infrastructure de recharge : I'ensemble des matériels. tels que circuits d alimentation
¢lectrique. bornes de recharge ou points de recharge. coftrets de pilotage et de gestion. ¢t des
dispositifs permettant notamment la transmission de données, la supervision. le controle et le
paicment. qui sont néeessaires a la recharge.

6° Itinérance de recharge @ faculté pour utilisateur. titulaire ou non d un abonnement avee un
opcrateur  de mobilit¢, d’utiliser les réscaux  de  recharge de  diftérents  opérateurs
d"infrastructure de recharge sans inscription préalable aupres de opcrateur exploitant le
réscau dont il utilise ponctuellement le service de recharge. soit en ayant aceds a la recharge et
au paicment du service par I'intermédiaire d un opérateur de mobilit¢ avee lequel il a un
contrat ou un abonnement, soit en ayant acces a la recharge et au paiement du service
directement aupres de opérateur de infrastructure a laquelle il recharge son véhicule.

7° Opérateur d'infrastructure de recharge @ personne qui exploite une infrastructure de
recharge pour fe compte d un aménageur ou pour son propre compte.

8¢ Opérateur de mobilité : prestataire de services de mobilité pour les utilisateurs de véhicules
¢lectriques incluant des services dacees a la recharge.

9¢ Plate-forme dinteropérabilit¢ » : outil informatique proposant un service universel
d’intermédiation entre les fonctions d opérateur dinfrastructure de recharge et d opérateur de
mobilité, en assurant les échanges de données requis pour I'itinérance de recharge et les
services associés. tels que la recherche et la réservation des points de recharge. des lors qu'ils
sont proposés par les opérateurs concernés.




10 Point de recharge : interface associée a un emplacement de stationnement qui permet de
recharger un seul véhicule électrique a la fois,

11¢ Point de recharge normale : point de recharge permettant le transfert d*électricité vers un
véhicule ¢lectrique & une puissance inféricure ou égale & 22 kW,

129 Point de recharge rapide @ point de recharge permettant le transfert d ¢lectricité vers un
véhicule Electrique a4 une puissance supéricure 4 22 kKW,

139 Point de recharge ouvert au public @ point de recharge, exploité par un opérateur public ou
privé. auquel les utilisateurs ont acees de fagon non diseriminatoire.

14 Station de recharge @ borne associée a des emplacements de stationnement ou ensemble de
bornes associées a des emplacements de stationnement. alimentée par un méme point de
livraison du réscau public de distribution d électricité on par une méme installation locale de
production ou de stockage d’énergic et exploitée par un scul opérateur ou groupement
d opérateurs.

159 Unit¢ dexploitation : réscau homogene d’infrastructures de recharge exploité par un
opérateur unique dinfrastructure de recharge ou comme une gamme de services proposée par
un opérateur de mobilité.

16 Véhicule ¢lectrigque : véhicule & moteur équipé d un systeme de propulsion comprenant au
moins un convertisseur d'énergie sous la forme d un moteur électrique non périphérigue
¢quipé drun systeme de stockage de 1'énergie Clectrique rechargeable a partir d une source
extérieure.



